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TUTTO NUOVO IL CROSSOVER GIAPPONESE DI MEDIA
CILINDRATA MODEL YEAR 2015: PIU BELLO DA VEDERE E DA
GUIDARE, CON MOLTI ACCESSORI DI SERIE E FINITURE AL TOP. ™

> Testodi MARCO NAVA. foro di ULA SERRA, FRANCESC MONTERO ¢ FELIX ROMERO

faticante. La Crossrunner & una motocicletta da tutti
i giorni, e = cartone animato di Road
Runrer, il ico Beep Beep in perenne fuga da
Wile C

di media cilindrata. La sigla VFR/X ¢

la Crossrunner rappr a la sorella a manubrio alto

della stradale Honda, il mezzo ideale per chi vuole 1 generi.

puntare sul fascino e sulla tecnologia del motore V4

da 782 ricorrere al sacrificio di una postura  La Honda Crossrunner 2015 & tutta nuova e si
costretta dai semi manubri, quindi maggiormente af-  presenta con un design assolutamente migliorato e
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>SU STRADA

CON IL NOSTE

- TESTER

[ primo taglio netto con il passato si avverte appena sa-

liti in sella. 1l manubrio & stato rialzato e arretrato verso

il pilota, mentre le pedane sono state abbassare e avan-
zate di qualche millimetro. Era proprio la posizione delle
stesse pedane a rendere la postura di quida un po’strana,
nel vecchio modello. Ora la situazione & sicuramente mi-
gliorata e si & pronti a dominare la strada. Le manopole
sono abbastanza piccole e facili daimpugnare, cosi come
le leve al manubrio, entrambe regolabili. Appena girata
|a chiave d'accensione, pili compatta rispetto al passato,
la strumentazione esegue il consueto check e mostra tutte
le informazioni disponibili, tra cui il livello impostato del
controllo di trazione, la marcia inserita e il consumo medio
del carburante. Una piccola pressione sul tasto Start fa

98

1 ==

prendere vita all'intramontabile V4 Honda. Il sound di sca-
rico & molto educato e il motore frulla allegro, sino a
quando non si ruota il gas con decisione. Il cambio &
buono, come lo stacco della frizione, che offre una modu-
labilita da riferimento. Appena partiti, si avverte il morbido
assetto di serie, che rende la moto davvero comoda, so-
prattutto in citta. Si lavora bene con il largo manubrio e ci
si destreggia con facilita nel primo tratto urbano del nostro
test. La prima sensazione € di un notevole passo avanti in
fatto di manovrabilita generale del mezzo. Quando il mo-
tore funziona con solo due valvole per cilindro, il V4 Honda
pare molto pill trattabile e fluido rispetto al precedente
modello. E corposo il giusto, tanto da sopportare un rap-
porto in pill senza andare in crisi e senza strattonare. Viene
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anche in aiuto l'ottima risposta della trasmissione finale
a catena, che passa ora tra il forcellone monobraccio con
capriata superiore di rinforzo, piti leggero di 1,2 kg.
Quando il ritmo aumenta, ci rendiamo conto del buon la-
voro svolto dal nuovo parabrezza. Ora il casco ¢ quasi com-
pletamente protetto dall'aria, un po’ meno le spalle;
comungue, niente a che vedere con il risicato cupolino
della precedente Crossrunner.

La piacevole temperatura nella spagnola Costa del Sol, for-
tunatamente, non ci invoglia ad accendere le manopole
riscaldate ma, di certo, sappiamo che saranno utilissime
con ¢limi pili rigidi.

Lentroterra tra Malaga e Marbella si rivela un ottimo

banco prova per le doti dinamiche della nuova X di Honda.
Il breve tratto autostradale consente di apprezzare ap-
pieno [a nuova posizione in sella, davvero comoda e priva
di appunti. A essere pignoli, si avverte solo un poco di
calore all'interno del polpaccio sinistro, tutto comunque
facilmente sopportabile.

Il motore quattro cilindri a V spinge costantemente in
modo abbastanza deciso, senza strafare, sino al regime
del passaggio da due a quattro valvole. Qui subentra quel
sound metallico che ha fatto innamorare gli estimatori di
quest'unita; la progressione aumenta senza mai essere
violenta o ingestibile. Nei tratti di strada particolarmente
polverosi, in piena curva, ci & spesso venuto in aiuto il con-
trollo di trazione, evitando perdite di aderenza comunque
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In prova | HONDA VFR800X CROSSRUNNER

possibili con i 106 cavalli a disposizione. C'& da dire che,
rispetto al passato, lo scalino che si awvertiva nel passag-
gio da due a quattro & stato quasi del tutto eliminato, per
un miglior piacere di guida.

Qui nella Costa del Sol i curvoni sembrano disegnati per
noi, cosi facciamo danzare la moto giapponese senza
quasi intervenire sui freni, lasciandola scorrere tra le svolte
in appoggio, raddrizzando la Crossrunner con facilita. La
moto & davvero molto comunicativa e trasmette perfetta-
mente al pilota cio che passa sotto le ruote da 17", rega-
lando una sensazione di pieno controllo. Certo, quando il
ritmo aumenta la Crossrunner si siede leggermente sul
posteriore e affonda parecchio nelle frenate pid intense,
tuttavia non mette mai in crisi la ciclistica con variazioni
d'assetto improvvise o ingestibili, anzi. Grazie alle sospen-
sioni regolabili bastano pochi clic per dare maggior vigore
direzionale alla moto, a discapito perd dell'ottimo comfort
di base. La frenata @ molto buona e nelle staccate piu scri-
teriate si arriva quasi sin dentro la curva con i freni tirati,
"remanda" a volte un poco conil largo manubrio, che per-
mette di controllare il tutto con estrema facilita. Trasmette
sicurezza, la Crossrunner, e invoglia a chiedere sempre
qualcosa in pil, tradotto in una guida appagante, quanto
facile e poco impegnativa a livello psicofisico.

Ci si diverte molto a cavallo del crossover giapponese, in
tutte le situazioni, dalla guida sportiva a quella piti rilas-
sante. | valori di consumo indicati dal computer di bordo
si sono rivelati piuttosto incoraggianti, awvicinando
quanto dichiarato dalla Casa.

Se per il 2015 cercate una motocicletta polivalente e
capace di esaudire la vostra voglia di fuga, la nuova
Crossrunner 800 potrebbe avere le carte giuste per
sedurvi e portarvi lontano.
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HONDA VFR800X CROSSRUNNER

Motore 4 tempi, 4 dilindriaVdi 90° 16V
DOHCVAEC raffreddato a liquido

Cilindrata 782 cc

Potenza max 78 Kw {106 CV)10250 giri min.

Coppia max 75 Nm/8500 giri min.

Frizione Multi discoin bagno d'olio

Cambio bmarce

Sospensione ant. Forcella telescopica da 43 mm
regolabile nel precarico e nell'estensione

Sospensione post. Monoammertizzatore regolabile
nel precarico e nell'estensione

Freni ant. Doppio disco da 310 mm con ABS

Freni post. Disco da 256 mm con ABS

Pneumatici Ant120/7017" - Post. 180/5517"

Altezzasella 815/835 mm

Peso 242 Kg

Serbatoio carburante 20,8 litri

Prezzo

[100

£12.000112.500f.c.
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